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1.Boliim: Kriter A-Arastirma

Bu Projenin segilmesinin sebeplerinden biri cevredeki bazi seylerin yanlis oldugunun
benim tarafimdan anlasiimasiydi. Bu kadar ¢cok araba kullanan varken bisiklet kullanan
sayisinin az oldugu gercegi degismeliydi. Genel olarak bitiin otomobiller cevreye
sadece zarar verirken bisiklet zararsizdi, hatta bazi kosullarda yararliydi. Bu durumun
degismesi gerektigi distnlldi ¢linkd 6bir tiirlli cevremiz asla iyi bir gelecege sahip
olamayacakti. Gerek cevreye saldigi kirli hava, gerek yarattig gliriltli karmasasi ve
kaos ile iyi bir gelecek vaat ettigi soylenemez. Baska bir sebep ise okulda boyle
¢alismalarin hali hazirda yapiliyor olmasiydi. Gerek ilkokuldan siire gelen egitim olsun,
gerek bu sene girilen kullpler olsun, ¢evremizin pis oldugu ve bu konuda bir seyler
yapilmasi gerektigi bilgisi asilaniyordu. Bu sebeple de “ben neyi degistirebilirim”
sorusu soruldu ve ¢6ziim aranmaya baslandi.

Proje belirlendikten sonra ilgili kiiresel baglam dusintlmeye baslandi. Secilecek olan
kiresel baglam, bitln proje boyunca sirece etki edecekti. Belli bir stre
distnudldikten sonra kiresel baglam kiresellik ve surdurebilirlik olarak secildi. Bunun
sebebi, verilecek olan ¢dziim izmir bélgesini diisiinerek olusturulacak olsa da biitiin
her yerde gecerli olabilecek ve zaman ilerlese de uygulanabilecek bir ¢ézimddir. Bu
projedeki amag toplumu icinde bulundugu pis durumdan kurtarip daha temiz ve
saglikli bir ortam yaratmaktir. O ylzden kiresel baglamim direkt olarak konu ile
baglantili olup halkin yararina bir projedir.

Genel hatlarla bir hedef belirlenecek olursa bu hedef bliyiik ihtimalle cevreyi daha
temiz bir hale getirmek olurdu. Otomobillerin giinliik yasama girmesi ile beraber
cevre kirliligi buylk oranda artti. Ve her yil durmaksizin kirletilmeye devam ediliyor.
Her ne kadar otomobillerden daha ilkel bir icat olsa da, icinde bulunulan bu
durumdan kurtulus anahtarimiz insanlari bisiklet kullanimina tesvik etmek olarak
gorultyor. Eger dogru bilinclendirme ve istek asilanirsa insanlarin icine, koyulan
hedefe ulasmak o kadar zor olmaz. Sonuc olarak genel hatlarla hedef cevre
kirliliginden kurtulmak ama bunu bisiklet yardimi ile yapmak olarak belirlendi.

Bu proje esnasinda faydali olabilecek veya gliven verebilecek bilgi ve becerilerden bir
kaci bu konuda daha 6nceden bilingli olunmasi ve daha 6nceden bisiklet kullanildigi
icin bisikletin ne kadar pratik ve glizel bir sey oldugunun biliniyor olmasi. Daha
onceden de denildigi Gizere hem ge¢misten hem de bu seneki kulliplerden gelen biling
ve bilgi ile az ¢ok dogru yanlisi ayirt edebilmek bu proje icin cok yararl olur. Ayrica
gene 6nceden gelen bilgiler ne yapilabilecegi ve ne yapilamayacagi konusunda yardim
ettigi icin ¢c6zim odakli distinilirken o bilgilerden yararlanilir. Daha 6nceden bisiklet



ile tecriibenin olmasi da bu isin ne kadar pratik olacagi ve ¢6ziim ile ilgili
disunulirken nelere deginilecegi hakkinda yardim edecektir. Yani proje siirecinde
daha 6nceden gelen bilgilerin ve tecriibenin yardim edecegi dislnlir.

Bu proje sliresince 6grenmeyi umdugum bilgiler cevremdeki bisiklet kullanimi ve
bunu ne kadar arttirabilecegim. Proje tamamen bisiklet kullanimini arttirmak Gzerine
oldugu icin bu iki konunun 6nemi fazladir. Ayrica gevremde hangi araglarin hangi
oranda kullanildigini 6grenmeyi umarim. Ortaya koymak istedigim Grin ¢ok kapsamli
olup birden fazla Grlin seklinde olmalidir. Yapilmasi gerekenin hem insanlari
bilingclendirmek, hem de onlari bisiklet kullanmaya tesvik etmek olacagi icin birden
fazla trtnln ¢cikmasi gerekmektedir. Gerekirse bu Urlin bir sunum olabilir, gerekirse
bu Uriin bir etkinlik programi veya afis olabilir. Bu ylizden 6grenilmek istenilen seyler
tamamen istatistik bazli olup neyin ne oranda kullanildigini, artirildigini vs. 6grenmek
olurken ortaya koymak istenilen trilin ise bu bilgilerin insanlara aktariimasi igin
calismalardir.

Proje hazirlanirken verilen kararlar hi¢ de kolay olmadi. Bunun nedeni verilen
kararlarin higbirinin kisisel sebepleri olmamakla birlikte butin gevreyi etkileyecek
kararlar olmasidir. Ornek vermek gerekirse bir kiyafet tasarimi projesinde verilen
kararlar daha estetiksel ve zevke baglhdir ama bu projede zevk ve glizellik projenin
ana temasini olusturan faktorler olmadigindan verilen kararlari bitiin ¢evre
distindlerek ortaya konulmustur. Her kararda projenin yoni degiseceginden 6zenle
distnidlmis ve uygulamaya gecirilmistir. Kararlar nasil bir arastirma yapilacagi, nasil
bir Grlin hazirlanilacagi ve daha bir¢ok konuda yardimci olmustur.

Kullanilan kaynaklarin neredeyse tamami internet {izerindeki sitelerden olusuyor. Ote
yandan en az kullanilan kaynak ¢evredeki insanlardan alinan kisisel diistinceler
olmustur. internetten faydalanilmasinin en biiyiik sebebi istatistiksel arastirma
olurken kisisel diistinceler, nasil bir ¢6ziim ortaya koyulacagi konusunda yardim
etmistir. Sonug olarak bu iki kaynakta farkli zamanlarda ve farkli islevlerde yardim
etmis olup projede buiylik rol oynamislardir.

Arastirmam projeyle ilgili distnceleri degistirmedi ciinkii daha 6nce defalarca kez
soylendigi Gizere bu vahim durumun farkindaligina sahip olup bu durumu degistirmek
Uzere bir arastirma yapilmisti. Arastirma yapilmadan 6nceki diistince ile arastirmadan
sonraki bilgi birbiri ile tutarl oldugundan distinceler ¢cok fazla degisime ugramadi.
Sadece dusiincelerden emin olundu ve ¢6ziim odakl distinilmeye baslandi.

Ayrica bu arastirmayi yaparken yeni bakis agisi kazanildigi pek séylenemez ¢iinki hali
hazirda haberdar olunan bir durum hakkinda bilgi ediniliyordu. Gegmisten gelen bir



bakis acisina zaten sahip olundugu ici arastirmanin tek etkisi bu bakis agisinin
dogrulugunu gostermek oldu. Bu bakis agisi bir seylerin ters gittigi yoniindedir ve
¢evremizin temiz tutulmasi gerektigi yerde pisletilmesinin yanlis bir sey olup
diizeltilmesi gerektigi yoniindedir. Bu ylizden arastirmanin bakis acisi tizerindeki tek
etkisi disiinceleri dogruya c¢ikarmak ve b akis agimin ne kadar dogru oldugunu
gostermek oldu.

Proje sirasinda yapilan arastirma ve bu arastirmadan alinan bilgiler eklenmistir

2018in Mayis ayina gore “Tiirkiye istatistik Kurumu (TUIK) izmir Bélge Midiirligi'nden
alinan bilgilere gére, 2018 Nisan ayi sonu itibariyla izmir'de trafige kayith toplam arag sayisi bir 6nceki
yilin ayni ayina gore yiizde 5.6 artarak 1 milyon 371 bin 577 oldu. Bu tasitlarin ylizde 55'ini otomobil,
ylzde 16.6'sini kamyonet, ylizde 18.1'ini motosiklet, ylzde 4.7'sini traktor, ylzde 3'Unl kamyon,
ylzde 1.2'sini otobdis, ylzde 1.1'ini minibUs, ylzde 0.3'lin{ ise 6zel amach tasitlar olusturdu. Bir
dnceki aya gore trafige kayit yapan arac sayisi 15.7% art1.” (izmir Haberleri)

2019un ocak ayina gore “Bisiklet i¢in 5 yilda 1 milyon 622 bin kullanici BiSiM
kullandi. 18 Ocak 2014 yilinda izmirlilerin hayatina giren bisiklet kiralama sistemi
BiSIM, 5 yilda 1 milyon 622 bin kullaniciyla ulasti. Sahilevleri ile Mavisehir arasindaki
sahil seridi boyunca olusturulan 34 istasyonda hizmet veren Buyuksehir'in bisikletleri,
yayginlasan bisiklet yollari, 735 park yeri ve 500 bisikletle kisa siire icinde izmirlilerin
yasaminda c¢ok seyi degistirdi.” (Bisim)

2017 nin ocak ayina gore ”Kentte yasayanlar giinde 5.9 milyon adet yolculuk
yapiyor. 2 milyon 289 bin kisi toplu tasimadan yararlaniyor. Kisi basina toplu tasima
yolculuk orani istanbul ve Ankara'nin (izerinde. Ortalama yolculuk siiresi 33.7 dakika.
izmirlilerin yiizde 32'si aktarma yapiyor. Anket calismasindan ¢ikan sonuca gore,
halkin ylzde 79'u toplu ulasimdan memnun. Toplu tasima kullanan kisilerin 1 milyon
664 bininin lastik tekerlekli sistemden, 313 bininin metrodan, 260 bininin iZBAN'dan,
36 bininin deniz ulasimindan yararlandigi; 11 bininin ise taksi dolmus kullandigi tespit
edildi. istanbul ve Ankara ile kiyaslandiginda izmir'de kisi basina toplu tasima yolculuk
oraninin 0.58 oldugu belirlendi. Ankara'da bu oranin 0.47, istanbul'da ise 0.42 oldugu
belirtildi.” (izmir’de ulasimin réntgeni cekildi)

2017nin ocak ayina gore “34 bin kisinin bisiklet kullandiginin tespit edildigi
ankette, bisiklet kullanicilarinin memnuniyet durumu da olclildi. Bisiklet
kullanicilarinin yiizde 64'niin izmir'de rahat bisiklet kullandigi tespit edildi.

izmir'in toplu ulasim yéniinden giiclii yonleri ise séyle belirlendi: Giiglii ortak
elektronik lcret toplama sistemi, 90 dakika icinde Ucretsiz aktarma, mevcut transfer
merkezleri, deniz ulasimi ve rayli sistemi besleyen hatlar, yaygin toplu tasima



sebekesi, kokli kurumsal yapi, otoparklarin belediye sirketleri tarafindan isletilmesi,
inga edilmis bisiklet yollari, kiralik bisiklet sistemi ve kent merkezindeki yaya bolgeleri
ile yaya yollarinin yayginligi” (Unibel)

(Bu metin 2014’nin Agustos ayinda ve 2016'nin Nisan ayinda
yayinlanan bilgilerle ve kendi distincelerimle yazilmistir)

diinya da en fazla bisiklet kullanan sehir sirasiyla Utrech-Hollanda, Sevilla-ispanya,
Montreal-Kanada, Kopenhag-Danimarka, Berlin-Almanya, Portland-Almanya, Tokyo-
Japan, Bogota-Kolombiya, Tirkiye’nin ne yazik ki icinde bulunmadigi bu liste pek
sasirtici olmadi (Bisiklet Dostu Sehirler).

Ulkelerin neden bu listeye katilmaya hak kazandigini inceliyecek olursak cogu uzun
bisiklet yollari, bisiklet kullananlar icin blylk ve kullanish alanlar, bisiklet ulasimina
ayrilan blyulk bitge ve halkin bilinglenmesi. Eger halk dogru bicimde
bilinclendirilmesiydi yapilan yatirimlar bosa giderdi. Trafik ve egzozlardan bikmis bir
halk dogru yonlendirilerek bisklet kulanimi arttirilmal.

Ornek olarak Sevilla bir yilda 130 km bisiklet yolu yaptirdi ve halkin kurtulmak istedigi
“rush hour” denilen trafigin yogun oldugu saatlerden kurtardi. Bunun sonucu olarak
Sevilla %0,5 den %7 ye ¢ikan bir oran kazandi. Bunun disinda degisik ¢éziimlerde
gdzlemleniyor. Ornegin bisiklet kullanimini arttirmak icin Bogota pazarlari motorlu
tasit kullanimini yasakladi. (Bisiklet Dostu Sehirler)

Bu her ne kadar benim icin ¢ok riskli bir karar olsa da ise yaramis gibi gozlikiiyor
clinkl eger halki bilingsiz olsaydi bu karara ciddi sekilde karsi ¢ikabilirdi.

“Neden Bisiklet?” Sorusu gerek toplumsal agidan gerekse kisisel acidan cevaplanabilir,
Toplumsal agidan cevaplayacak olursak egzoz salinimi biyuk oranda azalir, Trafigi
hafifletir, gereksiz glirGltiyi azaltir, ve daha niceleri. Kirliligin havaya karisan kikurt
dioksit, agir metaller gibi etkenlerle gerceklestigini séyleyen uzmanlar, havayi en ¢ok
dizel ve benzinli araglarin kirlettigini vurguluyor. Ayrica bilinmelidirki kirli hava
dolayisiyla diinyada her yil 3 milyon kisi hayatini kaybediyor.

“Kisisel olarak bisiklet kullanmanin yararlarina bakarsak; Saatte 25 ila 30 km hizda
bisiklet kullanmak yaklasik 850 kalori yakar fakat saatte 6,5 km hizla
ylrlyen bir insan ayni siirede ancak 350 kalori yakabilir. 6lim oranini %40’a
kadar dastrmustdr. 15 yili askin siren arastirmaya on binlerce kisi katiimis;
bisiklet kullanmayi glinlik aliskanhgl haline getirmis kisilerin yaptig fiziksel



egzersiz ile hayat siresi arasinda glclQ bir iliski bulunmustur. 20 yasin alti erkeklerde,
araba kullananlara gore bisiklet stirenlerin 6lUm riski 5 kat daha azdir. Yaslari 20 ile 70
arasindaki erkekler ve kadinlarda ise araba ile bisiklet siirmenin 6lim riski tamamen
esit gorulurken, yayalar icin bu oran ¢ok daha fazladir. %90’a yakin bir kismi is yerinde
digerlerine nazaran daha aktif davranmis; %97’lik bir kismi ise saglikli bir ekip igin
bisikleti yararl bir aktivite olarak gordiiklerini séylemistir. Vicut agirligi tasinmadigi
icin fitness vb. sporlardan ¢ok daha az siddetli bir egzersizdir. araba siirenlere,
yayalara veya toplu tasima kullananlara gére daha mutlu olmalaridir. 800’(in lizerinde
katilmciyla yapilan arastirmada en mutsuz grubun, ise sadece araba kullanarak
gelenler.”( Bisiklet Ve Bilimsel Faydalari)

2. Bolim: Kriter B-Planlama

Benim icin basarih bir Griin hedefe ulasan Grindur, yapilmadan 6nceki amacina
ulasmis bir Griindiir. Onceden hazirlanan kriterlere uyan bir projedir. Bu kriterler
herkese gore farklilik gosterse de dogru kriter se¢imi ve dogru amag secimi trinu
basariya gotlrur. Bu kriterlerden az sonra bahsedilecek olsa da bu kriterlere uyan bir
projenin basarisiz olma ihtimali disiktar.

Kaynaklarimi secerken kaynaklarda aradigim en fazla sey o kaynagin istatistiklerden
olusup olusmadigidir. Bagh olunan ders matematik oldugu igin istatistiklerin dnemi
blyudktur. Ayrica istatistiksel temelli kaynaklar daha givenilir ve dogruydu. Bulunan
diger kaynaklar ise istatistik bazli olmasa da glivenilir olan kaynaklardi. Glvenilir
olmasi ¢cok 6nemli ¢clinkli glivenilir olmayan bir kaynak projeyi yanlis yola sokabilir,
akabinde ise ¢6zim, Urin, yanhs olabilirdi. Bu ylizden kaynaklar arastirilirken bakilan
iki sey, kaynagin istatistik bazli olup olmadigi ve glivenilir olup olmadigidir.

5 Ekim tarihinde proje konusu icin distinilmeye baslandi. 3 tane fikir tretildi.
Bunlardan bir tanesi daha 6nce yaptigim “ucan koltuk’ projesini gelistirmekti. Bu
proje miknatis yardimiyla kendini yerytziinden iten bir koltuk yaratmak ve
gelistirmekti. ikinci fikir izmir sehrinde daha ekolojik bir ulasim saglamakti. Bunu da
bisiklet kullanimini arttirmakla yapilacakti. Uretilen ¢c6ziim izmir’de bisiklet kullanimini
arttirmaya yonelik bir ¢6ziim olmaliydi ama ayni zamanda bitin diinyada gegerliligi
ve devamliligi olmaliydi. Ugilincii fikir olan 70’ler ve 80’lerdeki Tiirkiye’yi arastirmak
¢ok basit duslintllip arastirmak yerine baska bir sey yapilmak istendigi icin elendi.. Bu



ug fikirde degerlendirildikten sonra ekolojik ulasim sagladigindan ve insanin yararina
bir proje oldugundan proje konusu “bisiklet kullanimi arttirmak’ olarak tasarlandi. Bu
projenin matematikle olan ilgisi ginimiizde tercih edilen ulagim araglarinin ne oldugu
ve ne sikhkla kullanildigidir. Bu grafik olusturulurken bisiklet kullanimi dikkate daha
¢ok alinacakti.

Atilan adimlar sirasi ile bakilacak olursa proje olusumu sirasinda yazilan ginlik
eklenmisti. Bu glinltige her yapilan adimi giin glin kaydedilmistir.

7 Kasim tarihinde proje konusu belirlendi. Proje konusu ”’izmir’de nasil bisiklet
kullanim orani arttirilabilir ve su an ki ulasim icin kullanilan araglarin kullanim
oranlari”’ nedir olarak belirlendi. Bu konuda su an kullanilan ulasim araglarinin
izmir’'de kullanim oraninin arastirilmasi matematik ile konuyu bagdastirdi. Sua n
yarattigimiz kirliligin bende olan farkindaligi ve bunu azaltma istegim bu konuyu
secmemde yardimci oldu. Yarattigimiz kirlilik, trafik ve daha bir¢ok sorunun ¢6zimi
aslinda ekoloji yanlisi yontemlerde yatiyor ve bende bu yéntemlerden biri olan
bisiklet kullanimini izmir icinde de olsa arttirmak istiyorum. Kiiresel baglam kiiresellik
ve sirdirebilirlik olarak secildi. Bunun sebebi, verdigim ¢dzim izmir bolgesini
distinerek olusturulacak olsa da bitiin her yerde gecerli olabilecek ve devami
gelebilecek bir ¢6zimddr.

9 Kasim tarihinde proje icin arastirmalara baslandi. Adim adim ilerledigim bu
projede ilk adim izmir’de ulasim icin kullanilan araglar ve bunlarin kullanim oranini
arastirmak oldu. Bu arastirmalar sonucu yeterli bilgiye ulasildi. Ozel araclar ve toplu
tasimalar fazla kullanilirken bisikletin az kullanilmasi fark edildi. 5 yil 6nce ¢alismaya
baslayan BiSIM bisiklet kiralama sisteminin bisiklet kullanimi oraninda biiyiik bir role
sahip oldugu analiz edildi. Buna ragmen izmir’de kayitli arac sayisi bir bucuk milyonu
asarken bisim kullanimi bu sayiya ancak 5 yilda olusturdu. Baska bir kaynakta yapilan
bir ankette 34 bin kisinin bisiklet kullandiginin tespit edildiginin yazdigi fark edildi.
Disinulen o ki 34 bin sayisi bisim’i saymadan kullanilan bisiklet sayisidir. Bunun
sonucunda bisim’in bisiklet kullanim oraninda ne kadar buiylk bir etkisi oldugu bir kez
daha anlasildi.

25 kasim Tarihinde toplantida streg giinltgu ile ilgili bilgilendirildik. Nasil daha
glizel yazilabilir konusunda bilgi alindi. Ardindan, hali hazirda yazdigim glinlGgiin
yeterli seviyede olmadigi ve yeterli icerige sahip olmadigi anlasildi. Ogretmenden
derste ginlik girdilerle ilgili gbsterdigi slaydin bizimle paylasiimasi istendi. Ardindan
paylasilan slayttan yararlanarak glinligln daha iyi bir seviyeye ulagsmasi icin yeniden
yazildi



5 Ocak tarihinde giinliik girdiler yazilmaya baslandi. 1-2-3 ve 4. Giinliik girdi yazildi.
Gunlik girdiler yazilirken bu glinlikten yararlanildi ve bilgiler kullanildi

8 Ocak tarihinde Uriin hazirlanmaya baslandi. Bisiklet etkinligi planlandi, Afis

hazirlandi.

9 Ocak tarihinde giinliik Girdi 5 ve 6 yazildi. Ayrica Uriintin kalani bitirildi. Sunum
hazirlandi ve bisikleti olmayanlarin bisiklet kullanabilecegi bir sistem gelistirildi.

12 Ocak tarihinde rapor yazilmaya baslandi. Kriter A bitirildi.

Basarili bir Grlin ve kazanim kisiden kisiye degisiklik gdsteren kriterlere sahiptir. Her
bir proje yapimcisi tarafindan bu kriterler belirlenir ve bu kriterler altinda “Basaril
Proje” olusturulur. Bana goére bir projenin basarili olmasi icin birkag kriteri karsiliyor
olmasi lazim. Bu kriterlerden en 6nemlisi, proje dncesinde ve proje sonrasinda alinan
veriler de beklenen degisikligin gdzetilmesidir. Yani projenin yapilis amacini
sergilemesi ve bir seyleri degistirmesidir. Bir diger kriter ise projenin ¢cevre dostu
olmasidir. Her ne proje yapilirsa yapilsin. Her ne Urlin, sistem, makine vb. ortaya
konursa konsun, eger proje ¢evre dostu degil ise bence o proje yeteri kadar basaril
olamamistir ve lizerinde yeniden disinilmesi gerekmektedir. Eger ¢cevre dostu
olmayan bir proje ortaya konursa, o proje her neye hizmet ederse etsin, cevreye zarar
vermektedir ve benim fikrime gbre bir seye yardim ederken baska bir seyi bozmak
basari degildir.

3. Boluim: Kriter C- Harekete Gecme

Bu sireg¢ bazi kolayliklar ve bazi zorluklarla beni bas basa birakti. Bu proje sirasinda
karsilasilan en blylk zorluk ¢6ziim bulmak oldu. Bunun nedeni ise ¢6zim hicbir
kaynakta, hicbir gazetede, hicbir internet sitesinde yazmiyordu. C6ziim bulunmasi igin
arastirma yapilmali ve gézlem yapilmaliydi. Bu kisim projenin en zorlayici kismi oldu.
Disari ¢ikip nasil bisiklet kullanimi arttirihr hakkinda gézlem yapmak, pratik yapmak,
arastirma yapmak ve ¢6zim disiinmek. Karsilasilan en kolay kisim ise bilgi toplamak



oldu. Bunun nedeni ise ¢ogu bilginin internette hali hazirda olmasi ve tek tusla
ulasilabilir oldugunun bilinmesi. Bu bilgilerin ve istatistiklerin ulasiimasi igin her hangi
bir gdzlememe veya deneye ihtiyac yoktu. Bu proje ortaya cikarilirken pek farkh
acidan duglintlerek gikarildi. Bir diisiince, bir gereksinim ortaya atildi, bunun igin bilgi
toplandi, bilgiler islendi, disarida gdzlem yapildi ve hepsinin sonucunda bu gereksinimi
karsilayan, distinceyi hakh ¢ikaran bir trin ortaya kondu.

Proje surecinde segilen yontemler daha ¢ok arastirmaya yonelikti. Gerek proje
basinda bilgi toplamak icin arastirmak olsun, gerek proje sonlarina dogru ¢o6ziim
odaklh distinlrken etrafta dogru Grlind, ¢6zim bulmak icin arastirmak olsun,
projenin butlin noktalarinda arastirma yapildi.

Bir proje veya bir siire¢ icin hicbir zaman “en iyi” yoktur. Var olan tek durum o
projenin veya surecin gelistirilebilir olmalisidir. Benim icin bu projenin gelistirilebilir
kismi daha ¢ok Urtin icin gecerliydi. Stirecimi daha planh olarak ve zamanimi daha iyi
ayarlayarak gelistirebilirdim. Nitekim Grtn, gelistirilebilirdi, hem kalite acisindan hem
de kapsam acisindan. Uriiniin kalitesinin iyi oldugu distiniilse de kisiden kisiye
degisen kalite standartlari dolayisiyla triin daha da kaliteli hale getirebilirdi. Bunu
yapmak icin zamaninda tarafimca normalden ve olmasi gerekenden daha fazla 6zen
gosterilmeliydi. Ayrica Griiniin buldugu sonuglar birkag tane olup tarafimca yeterli
olarak dustinilmustir ama ugrasilsaydi daha da fazla ¢6zim bulunulabilirdi.

Asil proje lzerinde yapilan en bliylk degisiklik Griinlin kapsamini arttirmak oldu. En
basta tek bir Grin ¢ikarmak distinllirken stireg sirasinda yapilan degisikle birden
fazla Griin ¢ikarihp daha fazla kisiye ulasim orani arttirildi. Boylece Urin ile ulasilan kisi
sayisi artti ve tGrlin amacini daha iyi bir sekilde yerine getirdi

Proje suiresince gelistirilen ve 6grenilen tutum ve beceriler kesinlik arastirma becerisi
ve dogru bilgi aktarimi oldu. Bunun nedeni proje basinda sahip oldugum bilgiyi
insanlara nasil aktarip bisiklet kullanimini arttirmayi becerecegimi bilmememe
ragmen ilerleyen vakitlerde dogru ¢éziimleri 6grenip uygulamamdi. Ayni sekilde
arastirma ve gozlem becerimde proje siirecinde gelisti. Gerek internetteki
kaynaklardan yararlanilirken, gerek de ¢evrede bisikletle ilgili gozlem yapilirken bu
beceri gelistirildi.

Alinan en buyiik yardim 6gretmenlerimden oldu. Uriinii nasil yapacagim konusunda
cok yardim ettiler. Tek bir Girinden bircok Urline gecis sebebinin asil sebebi
o0gretmenlerimdi. Bu sayede de proje daha iyi bir noktaya ulasti.



Daha 6nce de dedigim lizere hedefe ulasma konusunda bana en fazla yardim eden
secim Urdnimin kapsamini arttirmak oldu. Bu sayede proje kalitesi artarken
ulasabilecegim kitle blyudd.

Son olarak Uriiniin ve Matematik arasindaki baglantiyi kurarak daha ¢ok varsayimlar
ve internetten alinan verilerin harmanlanmasindan yararlandim. Bir aracin saniyede
saldigl ortalama CO2 gazinin 3,900512 gr oldugu(Karayolunda Hareket) yapilan
arastirmalarla 6grenilmistir. Bunun ardindan Urinin ¢evreye olan yarari ve topluma
etkisi matematik ile bagdastirilip varsayimsal bir veri ile teorik bir sonug ortaya
konmustur

4. Boliim: Kriter D- Yansitma

Asil hedefim olan bilgiyi dogru aktarmak ve bu sayede de izmir’de bisiklet kullanimini
arttirmaya ulasmamin asil yollari dogru arastirma, gézlem ve aktarim oldu. Dogru
arastirma ve gozlem sayesinde hangi bilgilerin aktarilacagi secildi ve hangi bilgilerin
aktarilmayacagi secildi. Bu asamada internetten ve cevredeki gbzlemlerden
yararlanildi. Ardindan gerekli bilgiler toplaninca bilginin nasil dogru aktarilacagi
distnaldi ve bir degil birden fazla yolla bilgi aktariminin dogru olacagi belirlendi. Bu
adimlar sayesinde de asil hedefime ulasmayi basardim.

Siureg icerisinde 6grenilen seyler bir seyin kullanimini nasil daha yaygin hale
getirebilirsin ve bulunan ¢6zim nasil evrensel ve sirdurilebilir olunur. Bir sey
kullanimini yayginlastirmak icin gerekli olan sey insanlara o seyi kullanmali icin neden
sunulmasi ve o nedenin hem onlar icin hem de toplum igin yararli olmasi lazim. Bu
saye de o kisi o seyi kullanmak isteyecek ve kullanim yayginlasacak. Ote yandan bu
¢6zUmun strdlrulebilir ve evrensel olmasinin da ¢ozimu Uretilen ¢6zimin daha
dikkatli diistinilmesi ve herkese hitap etmesidir. Ben ise surdurilebilirli durmadan
devam eden genclere verilen egitimlerle sagladigimi distniyorum. Genglere verilen
bu egitimlerle ¢cevremiz uzun bir slire boyunca istenilen tzere bilingli bir sekilde
kalacak. Ayrica bu bilingli insanlar yine baskalarini bilinglendirecek ve ulasilan
zincirleme kitle sayisi artacak. Bu ¢6zimiuin bitlin dinyada kullanilabilir olmasi ise
projeye evrensel niteligi kazandiracak.



Daha dnce de dedigim gibi bence urlin yeterli kaliteye sahip ancak kalite anlayisi
kisiden kisiye degistigi icin bu proje daha kaliteli olsaydi bu kaliteyi saglayacak sey
drinin daha kapsamli olmasi olurdu. Hali hazirda birden fazla triin gesidi ile
disinllen ¢ozimin kapsami ve kalitesi daha fazla trin olusturmaktir.

Yapilabilen en iyi projem bana goére buydu ¢linki ben hem arastirirken hem goézlem
yaparken hem de bilgi aktarimi yapip ¢6ziim bulurken yapabildigimin en iyisini
yaptigimi distiniyorum. Ayrica internetteki cogu kaynaktaki bilgiyi harmanlamam,
gozlem yaparken detayci bir sekilde yapmam, birden fazla lriin ¢esidi sunmam ve
bilgi aktarimini 6zenli yapmam bu projeyi yapabilecegim en iyi seviyede yapmami
sagladi.

Proje esnasinda gelistirilen ATL becerileri organizasyon, aktarim ve arastirma oldu.
Zamani ayarlama konusunda yapilan ¢alismalar ve proje sirecindeki adimlarin atilma
sirasl organizasyon becerisini gelistirdi. Bilgiyi aktarma konusunda yapilan ¢alismalar
ve ¢6zim kisminda yapilan ¢alismalar aktarim becerisini gelistirdi. Yapilan detayh
arastirma ve gozlem de arastirma becerisini gelistirdi.
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